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Helkama Raisu MM
@ Helkama Raisu MM esitettiin jo viime kevaana. Todisteeksi mopon
maastokelpoisuudesta tuli heti kattelyssa nelja parasta sijaa vuoden
1978 Minitrial Cupissa ja timan kauden alku on sujunut samaan tyyliin.
Raisu MM on foistaiseksi Helkaman ainoa oma mopomalli, silla
\ valupyérilla varustetusta katumallista vasta huhuillaan.

Raisun moottorina kaytetaén italialaista nelivaihteista Minarellia.
Tamén vuoden mallissa on jousitus vaihdettu Paiolin valmisteisiin,
hallintalaitteita muuteltu seka tehty erinaisia pikkuparannuksia. Uutta
ovat esimerkiksi renkaat, ketjunkiristin ja sivuseisontatuki :
keinuhaarukassa. i A

Raisut valmistaa Helkama-pyora Suomen Koneliike Helkama Oy
Hangossa. ; S

Solifer Trial
3 280 mk 3

@ Solifer Trial on taman kevaan uutuus, joka eroaa mallista SM 79
ulkonaisesti vain nimeksi.

Maavaraa on kuitenkin selvasti enemman kuin SM:ssa ja etupyora on
vaihdettu 23-tuumaiseen. Etuteleskooppi on 4 cm pitempi, takapaatakin
on nostettu ja sivuseisontatuki siirretty keinuhaarukan reiteen. Moottori
on sama 4-vaihteinen jugoslavialainen Tomos kuin SM:ssa, mutta
vilityksia on hiukan muutettu. Jalkatapit on vaihdettu kaantyviin ja
mittaristo jatetty pois kuten jarruvalokin.

Soliferin valmistaja.on Bensow Oy Ab Solifer-tehtaat Helsingissa.




YOt Vertail_ussa_ =

Teksti Jari Jansson

Kuvat Ari Heinonen
S

@® Vakiomopoilla ja
50-kuutioisilla
triailpyorilla
ajettavan minitrialin
suosio kasvaa
kasvamistaan. Sen
ovat huomanneet
myos kotimaiset
moponvalmistajat,
silli Helkaman Raisu
MM saa kuluvalla
kaudella vastaansa
Soliferin ja Tunturin
uunituoreet
Trialsmallit.

@® Nykyaikainen -
trialmopo voidaan
ajatella
kehittyneimmiiksi
mopotyypiksi.
Kadulla ja yleisessa
liikkenteessa silla
parjaa siind kuin
muillakin mopoilla ja
lisiksi sen
maastokelpoisuus on
hammastyttava.
Niinpé trialmopon
kayttajikunta ei
suinkaan rajoitu
minitrialisteihin. -
® Otimme

: = vertailuun Helkama
Tunturi Trial Reaisun, Solifer
3 195 mk _ Trialin ja Tunturi
@ Tunturi Trizl om myGs timén kevian tulokas ja erot malliin Super ialin. i4 oV
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Trialmopo on aina

kompromissi

@® Olla moponvalmistaja Suo-
messa vuonna 1979 ei ole pelk-
kdd ruusuilla tanssimista. Ol-
koonkin, ettd lainsdddannon
usein turhauttaviltakin tuntuvat
sddadokset pistelevit siind kuin
vaisu markkinatilannekin.
Ovathan mopoja koskevat maa-
rdykset pddosin perdisin ajalta,
jolloin mopo oli pikemminkin
apumoottorilla varustettu pol-
kupydrd kuin oma ajoneuvo-
tyyppinsa.

Mopojen midrd Suomessa on
laskenut viimeisten kymmenen
vuoden aikana noin kolman-
neksella. Vuoden 1967 292 500
kappaleesta on mopokantamme
pudonnut nykyisiin  noin
180000 yksikkdon, todetaan
Liikennevakuutusyhdistyksen
lehdistotiedotteessa. Masenta-
vaa tekstid, mutta onneksi mo-
poilun alaméki on viime vuosi-
na loiventunut. Suurin syy mo-
pojen vahentymiseen kun nah-
tavasti on 70-luvun alun auto-
nostovimma.

Nykyddn mopo on ainoa-
mahdollinen-koneella-kulkeva
vain yhdelle kansalaisryhmaille,
nimittdin ~ 15-16  vuotiaille.
Halvin tapa liikkua itsendisesti

tyksen sdaté puuttuu.
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se joka tapauksessa on heti pol-
kupyOrdilyn, holkkddmisen ja
liftaamisen jdlkeen. Viehdn
mopo sitd neliprosenttista vain
pari litraa sadalla eikd@ muita
kustannuksiakaan  asiallisessa
kdytossd pahemmin ole. Janna
nahdd, vieko autoilun kustan-
nustason jatkuva nousu lopulta
mopon uuteen tulemiseen.

Mopoilun viimeisin suuntaus
on minitrialin suosion jatkuva
kasvu. Tédmén vertailun mopot
on selvisti kehitetty tdtd elin-
kelpoisuutensa todistanutta
moottoriurheilumuotoa silmélld
pitden. Tastd terveestd kehitys-
suunnasta hyGtyy trialnuorten
lisdaksi jokamopoilijakin. Ny-
kyaikainen trialmopo ei havid
puhtaasti katukdyttdon tarkoite-
tuille malleille sanottavammin
missddn. Ennemminkin  se
edustaa monikdyttoisyyttd par-
haimmillaan, silld maastokel-
poisuudesta on hyotyd siviili-
kdytossakin.

Koska pelkkd minitrialhar-
raste tuskin tarjoaisi tarpeeksi
markkinoita ainakaan kolmelle,
ovat trialmopot joka tapaukses-
sa kompromisseja minitrialin ja
yleiskdyton vililtd. Tassd ver-

alsun moottrl sylinteri on pystyssd, joten kura ei

paiase

tukkimaan paikkoja. Hammastetut jalkatapit ovat patevat.

VALITYSSUHDETAULUKKO

Kokonaisvilityssuhteet

HELKAMA RAISU MM

55,0

SOLIFER TRIAL

61,8

TUNTURI TRIAL

tailussa on pddpaino pantu so-
pivuudelle trialiin ja maastoon,
silld kadullehan on olemassa eri
mallit.

Niin testattiin

Testaamisen vaikeuksiin kuu-
luu yleisesti se tosiasia, ettd
mittanauha tai sekunttikello ei-

54,2

védt kelpaa kaikkeen. Monia
tarkeitakin ominaisuuksia jou-
dutaan arvioimaan ahterituntu-
malla ja tdll6in tietysti liikkutaan
lahelld rajaa, jonka nimi on
henkilokohtainen mielipide.

Mopojen kohdalla laki m&i-
rdd suorituskyvyn, joten sitd ei
loppujen lopuksi ole jirin mie-
lekdstd mitata. Tédssd tapauk-
sessa kaikki mopot olivat vield
uutuudennihkeitd, joten mit-
taaminen olisi ollut turhaa ja
harhaanjohtavaa jo senkin ta-
kia. Kiaytdnnossdi merkitsevit
sdadot ja yksilderot todennakai-
sesti enemmaén kuin todelliset
erot eri merkkien vélilld. Tar-
keintd suorituskykyd on trial-
mopojen kohdalla moottorin
sitkeys tyhjdkdynnin tuntumas-
sa ja mopon ketteryys ja ki-
teenkdyvyys.

Viimemainitut ominaisuudet
ovat juuri niitd hankalia tutkit-
tavia, joten turvauduimme talld
kerralla hieman tavallista suu-
rempaan testiryhmdidn. Espoo
on tunnettua minitrialseutua, jo-
ten kddnnyimme sikdldisen
moottorikerhon puoleen. Testi-
lomakkeet tiytti 12 aktiivista
minitrialistia, mistd kiitos Lah-
tiluoman Mikolle ja kaikille
muille mukana olleille. Lo-
makkeet tdytti ja arvosteluun
osallistui myds 6 ’’omaa’’
miesta.



Soliferin

moottori keraa herkasti kra sylinteri

n jaaytysrlpo-

jen viliin ja ainakin uutuudenkarhea testiyksilomme tuppasi
sen seurauksena kuumenemaan liikaa.

Voima riippuu
vilityksista

Kaikkien mopojen tehoksi on
ilmoitettu nuo lain sallimat 1,1
kW. Vidntdmomenttiarvoilla-
\ kaan ei ole suuria eroja, joten
kdytossd olevan puhdin paljous
jda  riippumaan  moottorien
luonteesta ja wilitysten sopi-
vuudesta.
Raisun voimantarjonta voi-
taisiin  katsoa normaaliksi.
Moottori vastaa sopuisasti kaa-
suun tyhjakdynninkin tuntumas-
ta, mutta syystd tai toisesta
moottori sammahti  helposti
hankalissa paikoissa. Kytkin-
kahva oli poikkeuksellisen han-
kala kéyttdd ja vaati kohtuutto-
masti voimaa hdiriten siten ta-
sapainoilua pahoissa paikoissa.
Raisun vilityssuhteet voidaan
katsoa onnistuneiksi. Kaasu
auki ajettaessa testipyorimme
padsti melkoiset vibrat, joten
katukdytossé se ei tdrindiden
takia ole miellyttdvin mahdolli-
nen. Vaihteisto on hyva.
Soliferin ykkonen on poik-
keuksellisen tihed ja yhdessd
sitkednpuoleisen moottorin
kanssa tdmad tietad sitd, ettd
’Soliskaa’” on vaikea tyrid
sammuksiin, vaikka kytkimen
olemassaolo unohdettaisiinkin.
Kytkin on sitdpaitsi miellyttava
kdyttda ja kahvat kyllin pienet
nuorisoa ajatellen. Ykkosen ja
kakkosen vilinen porrastus ar-

vioitiin yleisesti turhan suurek- _

si, mutta kuten sanottu, ykko-
nen ainakin vetdd. Soliferin
vaihteisto katsottiin ryhmén
heikoimmaksi. Toiminta on
jossain madrin takertelevaa,
varsinkin jos vaihdepoljin on
sdddetty liian ylds. Tomos on

varsin sivistynyt ddniltddn, eikd
poikkeuksellisia vérinditdkddn
esiinny.

Tunturin moottori vetdi erit-
tdin iloisesti ja vaivattoman tun-
tuisesti. Moottorin ja vaihteis-
ton puolesta se voidaan nimeté
parhaaksi, eritoten kadulla tai
helpossa maastossa ajettaessa.
Kytkin on kdyttomukavuudel-
taan samaa luokkaa. Ahneilta
tuntuvat yldpdan vilityssuh-
teetkaan eivit hdiritse, siitd pi-
tdd vahvasti takova konehuone
huolen. Vaintdd riittdd hitai-
siinkin paikkoihin. Tunturin
adni on terdvanpuoleinen, mut-
ta vidrindt tdysin kohtuulliset.

2 %

Tunturi on moottorlns puolesta paras, silla tehoa on tarjolla

pyytamatta. Jalkatapit eivat sovi minitrialiin.

Rungostaan
trialmopo tunnetaan

Sopivuuden minitrialiin ja vai-
keaan maastoon méiria pitkille
rungon rakenne. Rungon mitoi-
tuksen lisdksi kannattaa huo-
miota kiinnittd3 jousitukseen.
Raisun runko sopii epiile-
méttd parhaiten pahoihin paik-
koihin. Akselivili on lyhyt teh-
den mopon erittdin ketteréksi ja
ohjausgeometria sopii hyvin
kokonaisuuteen. Maavaraa on
riittdvdsti ja Raisun saa keuli-
maan sen verran helposti, ettd
pahjakosketuksia syntyy vain
harvoin. Moottori on suojattu

hyvin kehtoputkilla, joten ki-
velle istahtamiset vain kolhivat
maalin rungosta. Jousitus on
joukon paras ja takapditd voi
sddtdd perdti 25 eri asentoon,
kun mukaan luetaan kierrejou-
sien esijannityksen ja jousituse-
lementtien kaltevuuden sdadot.
Katuajossa runko on lyhyen
tuntuinen, muttei héiritsevasti.
Raisun renkaiksi on vaihdettu
Nokian Trial-kumit, joiden ku-
viointi on melko mukava. Nyt-
hén on muistettava, ettd kysy-
mys on joka tapauksessa komp-
romissista maaston ja kadun
kesken.

Soliferin runko on alhaalta
avoin, mutta vaaravaa on vas-

Raisun takajousitus voidaan saataa perati 25 eri asentoon. Ketjunkiristin on hyva olemassa, silla
mopojen alkuperdisketjut tuntuivat venyvéan vauhdilla.

Seuraavalle aukeamalle
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Raisussa parhaat
trialominaisuudet

taavasti eniten. Pohjakosketuk-
sia ei muistu mieleen. Akseli-
vili ei ole liian pitkd, joten ket-
teryyskin on hyvd. EtupyOrd ei
nouse ilmaan yhtd helposti kuin
Raisussa ja keulimista haittaa
hieman myds rydomintdvaihteen
tiheys. Jousitus sopii maastoon,
mutta tietty tdsmallisyys sen
toiminnasta puuttuu. Takavai-
mentimien esijdnnitys voidaan
valita neljéstd asennosta. Ren-
gastus on hyvd sopuratkaisu,
joka kéy sekd kadulle ettd maas-
toon, kuten koko runkokin,
Tunturin runko herdtti risti-
riitaisia tunteita, silld huolimat-
ta ohjauskulman muutoksesta ja
kasvaneesta maavarasta se tuo
yhé mieleen katumopon. Akse-
livali on pitkd ja yhdessd jou-
kon vaatimattomimman maava-
ran kanssa se kuluttaa nopeasti
maalit rungon pohjasta, Kette-
ryys on vain tavanomainen ja
hallittua keulimista joutuu opet-
telemaan hetken. Mielessd ki-
vi, ettd etupdd on liian pysty,
koska ohjaus pyrkii vaeltele-
maan. Jousituskaan ei ihastut-
tanut, vaikka keula on vaihdettu
nestevaimenteiseen. Takaa
puuttuu kierrejousien esijanni-
tyksen sddtomahdollisuus, eikd

i

sisté tiedoistakin nakyy.
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kolmiasentoinen  elementtien
kulman sddto parjaa sille kate-
vyydessd. Renkaina on tavalli-
set Hakkikset, jotka voidaan
kai katsoa ldhinnd yleiskumeik-
si. Kaiken kaikkiaan Tunska on
runkonsa  puolesta  ldhelld
yleismopoja.

Hyvia ja huonoja
hallintalaitteita

Hallintalaitteet madriédvit aja-
misen luontevuuden. Minitria-
lissa pitdisi kaiken olla kohdal-
laan, mutta niin ei valitettavasti
aina ole.

Raisun ohjaustanko sopii
mopon luonteeseen kuin se kuu-
luisa nend siihen kuuluisaan
pdahén. Jalkatapit ovat ham-
mastetut ja iskusta kddntyvit
kuten pitddkin, mutta niiden
paikkaa ei voi muuttaa. Hyvi
pikkukikka on vaihdevivunkin
pédédn saranoiminen.

Jarrupoljin on hieman turhan
kaukana jalkatapista, silld en-
sinndkin takajarrua tarvitaan
maastossa paljon ja toiseksi ta-
peilla ajettaessa on jalan siirti-
minen aina jarrutusta varten
hankalaa. Raisun etujarru on

Kaikki kotimaiset trialmopot ovat hyvin samantyyppisié, mutta selvié erojakin on kuten jo tekni-

kaan tule lommoja.

teholtaan ala-arvoinen, mutta
takarummussa piisaa puhtia.
Kahvastot ovat toki nimek-
kddn Maguran valmistamat,
mutta sopivat mitoitukseltaan
pikemmin aikuiselle kuin minit-
rialistille. Kytkinkahva haukut-
tiin jo edelld. Ajoasento on
maastoajoa ajatellen mainio.
Soliferin ohjaustanko on hy-
véd ja kahvastot kevyet kadyttda
sekd mitoitukseltaan sopivat.
Jalkatapit on hammastettu, ne
kadntyvit iskusta ja lisdksi nii-
den paikka on saddettdvissa.
Jarrupoljin osuu hyvin saap-
paan alle, mutta molempien jar-

Raisun ja Soliferin etulampun kuori on pehmeéé kumia. Ei aina-

s

rujen teho on vaatimaton. Pyrit-
tdessd suureen hidastuvuuteen
vaaditaan kohtuuttoman paljon
voimaa.

Soliferin tilat ja ajoasentq
ovat melko hyvit, mutta jalka
osuu helposti kdynnistyspolki-
meen, tyokalukotelon nuppiin
ja pakoputkeenkin. Ylim&arais-
td plussaa tulee satulan taakse
jadvistd, yleiskdytossd sangen
hy6dyllisesté kuljetustilasta.

Tunturin ohjaustanko voisi
olla levedmpi, nykyinen on ka-
peutensa lisdksi my0s matala.
Kahvat ovat hyvét ja sopivan
kokoiset. Jalkatapit ovat kiinte-

Helkama
Raisu MM

MOOTTORI: Yksisylinterinen ajo-
viimajééhdytteinen mantaohjattu
kaksitahtimoottori, tyyppi Minarelli
P4. Pysty valurautasylinteri. Kaasu-
tin DellOrto SHA 14,9. Vauhtipyd-
ramagneetto. 4 % oljyseosbensiini.
Suurin teho 1,1 kW (1,5 hv)/4 550
r/min. Suurin vaantémomentti 2,97
Nm (0,303 kpm)/3 240 r/min. Sylin-
terin halkaisija 38,8 mm, iskun pi-
tuus 42 mm, iskutilavuus 49,7 cm3.
VOIMANSIIRTO: Ensiévilitys vino-
hampaisilla hammaspyorilla, marka
4-levyinen kytkin, toisiovalitys avoi-
mella rullaketjulla. 4-nopeuksinen
vaihteisto, vélityssuhteet 3,30 - 2,07
—1,44 —1,15. Ketjupydrien hammas-
luvut edessa 13, takana 47. Koko-
naisvalityssuhde suurimmalla vaih-
teella 19,1,
RUNKO:  Kaksoiskehtotyyppinen
putkirunko. Edessé nestevaimennet-
tu teleskooppihaarukka, joustoliike
130 mm. Takana nestevaimennettu
keinuhaarukka, 5 jaykkyysasentoa
ja 5 kaltevuusasentoa, joustoliike
105 mm. Mekaaninen rumpujarru
edessa ja takana. Pinnapyorat, etu-
E‘ybré 23-2,25, takapyora 21-2,75.
ITTOJA: Pituus 180 cm, alkselivali
117 cm, maavara 27,5 cm, istuin-
korkeus 75 cm, leveys 75 cm. Polt-
tonestesailion tilavuus 4,01, josta 1,0
| varalla.



kelvollista, muttei mitenkaén ylipatevaa.

at ja kaiken lisdksi huonon
muotoiset. Vaihdevipu on pitké
ja ulkoneva, mink# seurauksena
se ensimmdisten kunnon lippo-
jen jilkeen ulkoni vield enem-
man.

Jarrut ovat porukan parhaat.
Ne saa helposti lukkoon kesto-
paallysteelldkin vauhdista kuin
vauhdista ja hidastuvuus on sen
mukainen. Tietysti tuntoa voisi
olla enemman.

Tunturin ajoasento on hyvd —
kadulle nimittdin. Maastoa aja-
tellen tuntuma on huonoin,
vaikka ainoa tielle osuva esine
on kdynnistyspoljin.

Maastoon tehdyt

Maastoon tarkoitetussa mopos-
sa annetaan arvoa taysin eri rat-
kaisuille kuin katuversiossa.
Niinpd hyvéksi trialmopon va-
rusteluksi voidaan ajatella mit-
tariston puuttuminen, kaikki
joustavat tai myotddvat osat ja
turhien hienouksien puuttumi-
nen.

Raisu keridsi irtopisteitd etu-
teleskoopin suojuskumeista ja
moottorin kuusiokoloruuveista.
Pahaa sanottavaa ei ole myos-
kddn etulampun kumikuoresta
tai jousitoimisesta ketjunkiris-

Solifer
Trial

MOOTTORI: Yksisylinterinen ajo-
viimajaahdytteinen mantéohjattu
kaksitahtimoottori, tyyppi Tomos 4G.
Makaava valurautasylinteri. Kaasu-
tin Bing 1/11/49. Vauhtipyéramag-
neetto. 4 % odljyseosbensiini. Suurin
teho 1,1 kW (1,5 hv)/4 000 r/min.
Suurin vaantdmomentti 3,09 Nm
(0,315 kpm)/3 000 r/min. Sylinterin
halkaisija 38 mm, iskun pituus 43
mm, iskutilavuus 49 cm3.
VOIMANSIIRTO: Ensi6vilitys vino-
hampaisilla hammaspyorilld, marka
3-levyinen kyikin, toisiovélitys avoi-
mella rullaketjulla. 4-nopeuksinen
vaihteisto, valityssuhteet 4,33 — 2,27
—1,59-1,24. Ketjupy6rien hammas-
luvut edessé 12, takana 42. Koko-
naisvélityssuhde suurimmalla vaih-
teella 17,7.

RUNKO: Alhaalta avoin putkirunko.
Edessé nestevaimennettu teles-
kooppihaarukka, joustoliike 110 mm.
Takana nestevaimennetiu keinu-
haarukka, 4 jaykkyysasentoa, jous-
toliike 80 mm. Mekaaninen rumpu-
jarru edessé ja takana. Pinnapyorat,
etupybra  23-2,25, takapyodré
21-2,75.

MITTOJA: Pituus 185 cm, akselivali
118 cm, maavara 29 cm, istuinkor-
keus 80,5 cm. leveys 74 cm. Poltto-
nesteséilion iawuus £ 51 josta 0,51
varalla.

Tunturi
Trial

MOOTTORI: Yksisylinterinen ajo-
viimajaahdytteinen mantéohjattu
kaksitahtimoottori, tyyppi Puch VZ50
N4. Makaava kevytmetallisylinteri
valurautaisella sylinteriputkella.
Kaasutin Bing 85/11. Vauhtipydra-
magneetto. 4 % Oljyseosbensiini.
Suurin teho 1,1 kW (1,5 hv)/5 000
r/min. Suurin vaantomomentti 2,65
Nm (0,27 kpm)/3 500 r/min. Sylinte-
rin halkaisija 38 mm, iskun pituus 43
mm, iskutilavuus 49 cm3.
VOIMANSIIRTO: Ensi6valitys vino-
hampaisilla hammaspy®rilld, marka
4-levyinen kytkin, toisiovélitys avoi-
mella rullaketjulla. 4-nopeuksinen
vaihteisto, valityssuhteet 3,54 — 1,94
—1,34-1,11. Ketjupydrien hammas-
luvut edessa 11, takana 42. Koko-
naisvalityssuhde suurimmalla vaih-
teella 17,0.

RUNKO:  Kaksoiskehtotyyppinen
putkirunko. Edessé nestevaimennet-
tu teleskooppihaarukka, joustoliike
100 mm. Takana nestevaimennettu
keinuhaarukka, 3 kaltevuusasentoa,
joustolike 90 mm. Mekaaninen
rumpujarru edessé ja takana. Pin-
napydrat, etupyord 23-2,25, taka-

Oré 21-2,75.

ITTOJA: Pituus 190 cm, akselivali
123 cm, maavara 25 cm, istuinkor-
keus 77 cm, leveys 70 cm. Poltto-
nestesailion tilavuus 5,5 |, josta 0,3 |

VA

timestd. Ketjunkiristin on kui-
tenkin ajateltu puolitichen, silld
sijoittamalla se taaemmaksi oli-
si pelivaraa ollut enemmaén.
Vaan kun sivuseisontatuki on
tielld.

Soliferin sovellutuksiin kuu-
luu niinikdan kumikuorinen etu-
lampun umpio. Soliskan ketju-
suojus on pitempi kuin muissa,
joten ohuesta pellistd valmistet-
tuna se tietysti repesi. Tunturis-
ta ei erityisid maastovirityksid
juuri 16ydy, joten todettakoon
vain  Koristeteippien  huono
kiinnipysyvyys. Tyon laatu on
kaikissa kolmessa péillisin puo-
lin samaa tasoa. Melko siistid ja
ilman selvid viimeistelyvirhei-
ta.

Lue tuloksia oikein

Arvosteluasteikkona kaytettiin
koulusta tuttua pykdlointid ne-
losesta kymppiin, koska se on
ilmeisesti havainnollisin tapa
useimmille mopon tarvitsijoil-
le. Taulukkoon merkityt arvo-
sanat ovat testiryhmén mielipi-
teiden keskiarvoja.
Testilomakkeiden tdyttooh-
jeet kuuluvat kaikessa lyhykdi-
syydesséddn seuraavasti: *’ Anna
seuraavista kohteista arvosana 4
— 10 (kouluarvosana) siten, ettd
10 = loistava, 9 = erinomai-
nen, 8 = hyvd, 7 = keskinker-
tainen, 6 = menettelevd, 5 =
huono, 4 = surkea. Tdytd lo-

LOPPU
ARVOSTELU

HELKAMA
RAISU MM

make huolella ja harkiten. Jos
olet epdvarma jostain arvoste-
lukohdasta, jatd se tdyttdmattd
tai kysy lisdohjeita Jarilta.
ALA ANNA MUIDEN
VAIKUTTAA ARVOSTE-
LUUSI”.

Lopputulosten  perusteella
voitaisiin  kolmikon parem-
muusjirjestys maardtd suoraan-
kin, mutta oikeudenmukaisem-
paa on ensin painottaa arvosa-
nat omien mieltymysten mukai-
sesti. Jos tirkeind pidetddn vain
esimerkiksi ajoasentoa, kette-
ryyttd ja jousitusta, voidaan So-
lifer katsoa paremmaksi kuin
Tunturi. Vastaavasti saadaan
Tunturi parhaaksi ottamalla
huomioon ainoastaan jarrut,
kytkin, vaihteisto, kdynnisty-
vyys ja vaikkapa suuntavaka-
vuus. Ynnddmalld kuvatulla ta-
valla saadaan trialissa keskeis-
ten ominaisuuksien perusteella
parhaaksi Raisu, seuraavaksi
Solifer ja viimeiseksi Tunturi.
Katuominaisuuksien — mukaan
voi jarjestys olla esimerkiksi
Tunturi — Raisu — Solifer.

Jokainen voi laskea itse
omien arvostustensa mukaisen
paremmuusjarjestyksen kerto-
malla 3 keskeisintd ominaisuut-
ta 3:lla, 3 seuraavaksi tarkeintd
2:1la ja ottamalla 3 vahdmerki-
tyksisintd kohtaa kokonaan
pois. Saatu summa jaetaan
19:114 jolloin saatu luku on pai-
notettu keskiarvo. O

SOLIFER
TRIAL

TUNTURI
TRIAL

Jarrut 7,4

6,9 8,6

Kytkin 6,4

8,6 8,7

Valhteisto 8,5

Kéynnistyvyys 8,3

5,9 8,5

Renkaat

7,9 7,2

Tilat ja ajoasento

7,7 7,6

Hallintalaitteet

7.9

7,9

Melu ja vérinat

73

7,5 7,4

Ajo-ominaisuudet

88

75 7,3

Suuntavakavuus

7S

7.3 7.6

Ketteryys

9,4

7,9

Jousitus

9,1

7,5

Varustelu ja
viimeistely

Painottamaton
keskiarvo

84

8,0

Tudissi exa 128



